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ESTRA RŜANĜ 0 - S TA TUTOJ 

atdaŭ e&to$ fino de daa mandato de la estrara. Ln hmpo dam kiu ni jttgoslavaj fervojistoĵ — gvtdis 
ia asocfon pasis rapitfege. Ni devas konfesi, ke ĝi pasis pti rapide, ol nia tisocio povis ĝin sekvL Dum 
ihi ĉi fcmpo ni havis okazan senti malte da ĝojo kaj kotiienfeco okaze de sukcesoj de diversaj niaj entnprenoj, 
ne ŭteniante tion ( Ĉu iii okazis je nia imuiaio, Cn per nta kunfietpo, * Aparian ĝojon ni senfis, kiam ni havis 
td okazon konstalj ke kĉikaj ni.aj anoj komprenas ptene grandiozan rolon kaj taskon dc nla asodo en tntmondaj 
jervojistaj rondoj koncerne In Esperanio-movadon kaj la faksclencati evoittoiL iti bone komprents, ke kt sifnado 
de tu esiruro ne estis kaj tte esfas facita. La mnlĵadiecctn. de $ia fasko pkĵ bcme seniis la estraro mem. Tin 
ĉi sento estis kekfoje fia, ke gl ptcskuii ne esiis tolerebla. En tiuj momentoj la kontenteco montrita jianke de 
niaj aktivaj, inleresiĝantaj anoj t same ankaŭ ftanke de la homoj starantaj ekster nia asoeia ekvivigis niajn 
ambition kuj /aboremon. * Memkpmpre.neble ni havis okazon ricevi ankaŭ esprimojn de mafkontenteeo pro nia 
iaboro. La montrita mufkuntenfcco estis ankatt komprenebla^ ĉar' — ni tion matkase konfesas kaĵ ankait vi mem 
tion scias — rtc Cin enfrepreno sukcesis al nL * Ne estas nia intenco mn defendi, nek itm ajn akuzi pro tfo. 
Ni scias \(i kaŭzoĵn de ta matkontenteco tre hone. * Humoj, zorgimtaj por iu asucio, klopodas progresigi ĝm 

ĉn per konsiloj kaj aktiva kmthdpo, ĉu per kritiko. Estas malĵactte difini. kie estas la timo inier kritikoj kaj 

kunsikf. Jti ambaa povas esti btmaj aŭ maibonaj. PĴej dezirinde esltis ricevi ihn ambaŭ seŭ ĉiam kuniĝitajn kun 
aktiva helpo. * Nt devas ukceuii, ke nin en nia taboro gvidiS ncniaj personaj interesoj. Nia devizo estis kaj 

estas progrcaiĝi nian asodon per ĉtttj rimedoj siarantŭj je nia dispono. + Havante antaŭ ni ĉiam tmr la interesojn 

de nict asocio, ni jam nun avertus Ĉiujn niajn anojn — speciafe ntajn asesorojn kaj dekgitojn — ke ili ptej 
zorgeme pripensu fa etekton de nova estraro okaze dc ve.nonta jarkunveno kaj donu ĝustatempe (a necesajn 
proponojn, * La malkontentulojprentt rtun sur siajn dorsojn la respondecon por ta progresigo de nia asocio kaj 
proponui Fsftt ĉittj futĉ certipiiaj, ke ia estrara mem proponos Ĉhtn tistan, kiti esios antuŭvidebfĉ je tŭ interesoj 
de nta asocio. + Oktue. de venonta ĵarkunvena ni esfos devigitaj dcnove iomete kompletigi niajn statutojn, kaj 
samtempe kotekfi kelkajn preserarojn resp. dum la reskribo akazintajn erarojti. * Kiam tii antaii 3 jaroj propants 
niajn sfatntojn ta sihtacio estis tia, ke ni ne pavis antaŭvidi ittn havajort de nia asacia. Sed riia asocio ne 
povis atendi la statutŝmĝojn, ĝi progresis kaj ĝi nun posedas sitin modestan ftavajon. Do nhtj staiuioj estas 
devigitaj sckvi ia asocion, kaj komptetiĝi per rĉguloj pri fa havaĵo. * Tinrilataj proponoj troviĝas sttb ta titofo 
„Ojidokij sciigrfd Nf petas Ĉitm nian anoti , precipe niajn asĉsorojn kaj deleiftojn, ke ili banvoht ankaŬ hun ĉi 
punkfan de la iagordo dc vcnonta jarkttnveno hone kaj detale pridiskuti kaj prfpcnsi, kaj siajn rimarkojn, opimojn 

kaj proponojn sendi kiel ebie plej baidaŭ at fa prezidanto. 
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Itiĝ. Zdravkn Vctskoviĉ, 'departemenfeslro en Oen. Ferv. 
Dtrekcio, Beograd. ĵagoslavio. 

NORMALA AŬ MALLARCiA FERVOJLINIO ? 

CFIjui), 

P ot ]rloj‘3pri ticjn, tialas netjetitJ d.ŭu.i ionajn 

infnrmoĵn. Loko .ilvŭijii uni liinjfuv: ĉchun ii- 

pjiTOii t>ofet kiarn ili triivntura» fK} ]Hl.<KJ(i kt;n. 
kttii ĉe rmilkiL'A'ii r/olvojo Tfi eitj. 3tl o().00ij km, ilo ĉe 
jiullarĝa reivo;io In lokaaiotivoj diroblo pli riipitle 

i|.;jI liiULĴ j-i.r.is. 

35ii pierittdiUi riparOu la iokoulotivd deviJts e«ti acii 
i.kttar jĵe uormaia relvojo posL 40 5!>.0 ĵ) 0 krri trji.ve 
i uritaj, ka.i mjilLarĝa revojo ]?os1; Sfl.tJOU kiu, 
lLo. unkau itci por mullurŭaj lokntuol i voj rstjm nc 
ceso duabk- jdi <in riparatlo ol ĉci norimalaj. 

Kojkj irne La elspeaojn por riparatlo. Lioogriitlu L>i- 
rekcicj Ltavjift pri Lio .jenajn iui!ormo;jn. 

i ' c 1 ) r .u 1'ovizio dci U lŭknmotivo kosl.iiH: 00 HormttliJt 
iinio V7CUHHI Din, kaj Ĉe muikiT.ĉi ŭm 300.000 Din. 
Ĉefa riptiro rci iinrmala linip kostas 150.0(10 Din, ltaj 
ĉc; inallarĝjfi 55011.000 Drn. Pcirioda. revĴKlo koittas ĉo 
'Lontuilu. liuio 70.1.1(10 Diit, kuj ĉe maljurĝa Uu.OOll Dim. 
L>e teciip' jlJ tciinpo (L. n. flny*Liilaj) riparoj kostaft 
ee i i,ornlala re Lvc lĵ o 4fi.CK )0 I ) i j l, ku,i ee ■ i rm l] arku reL- 
vtij.ci &iO(K> Din. 

El tiuj iuformoj e.siiLs videble, ke lu veturilaro tĵo 
tnĴilLar^u relvojo pli rsipidt: elu»j.(hiH o3 ĉe normala, 
kaj la riparo de vetuidlaio dr mullurA‘tt. j’e!vojo — 
aimenan kotujoriui ibkomotlvoj nopropurete [>l'i 
Jtcj.slus ol de la uormairelvoja veturiiaro. 

Laŭ aŭLtaŭiniUta statiatiko de serboj normalan kaj 
bosnia.i mallar|raj fevojoj, sur Jnu.i le 'jjitenscco dc Iji 
irafjko e.slis prok&imume egralo, kostnj de la trakcio 
enkaiki.iJinto aukau Ju ripŭ3‘fidcu knj su3fD:mi.i]nn 
tle l'& vectUJllaro — e«tis je .1000 Iit. tiin. km. sur 
maLlurA.a.i linioj en Btisnio 7,12 or + kronoju. kuj hut 
tserbaj rLormuLuj linioj nntnte L.7S nr. Din. Kimm nni 
konskieras, ko La kobtoĵ de trstkeio ĉo mirnmhij fcr- 
vo.iŭj l l s1.ms iTio.no de ĉlu.i nkŝphiatkoHto:, i iam nni 
povas vidi, Jtk»iu pli kara cscfjs lu ckspliiiitndo sut 
jriuliarĝuj Jtnio.i oi .sur noTiiialaj. 

KŭitoerrLO suJjUjmjclim d» Jlninj, csthis vnro Lr i ■ tie 
ekz-isias ellspeKOĴ, kin;i csins tjmsdoponiluj dt: inteii- 
snuo do trafIko kaj kiu;i cst;ts lrnimmELĴ pbr eiuj ro'l- 
vojoj, solI ĉo mallartfa jrd vojo tiuj dspoRej rstiis Lu 
ii i'■ 11 i>l i a>" ! ‘ Liduj,ĈE 11 ' mnllnrĝa rclvtĵjo pli rjipiile rrial- 
boiiiĝas ol Ijl in>rimilu. [\>s1 ti - avetiiTo tle jjajjid- 
Lrajnoj onl dcvas ln kurbnĵojn ĉo midknau, rcilvpjo 
esfilori ĉar Hi fttĉ-11.6 dofnnniĝras, baj jn pli mul!ar£u 
cstus ia linio des p[j m.MJ,sl;nki 1 : £j cstas. ' 

Laŭ jufovmcrj do lu konstruu de|jartementŭ dc. Boo- 
gTtida Ŭirokcio, cstis cl»pozilc por aubteuado i-n ta 
jarb 11)25 ,ie IDflO br. ĉuil. km. ee normala relvojo 38 
D1 .el, l' e malkir^a rejvojo 7iji ctn. Vild Din. kaj ĉe rcl 
vajŭ de ĥ(l ern, 28-7 Din. Sigjnifjis, ke la isubtenado ĉe 
relvojo 76 cm. por train.sportji uimo csias S:B foje pli 
VTa.iii.iii. oi ĉe normfdn, kaj ĉci rclvojo de Sĵt) cm, 7.-7 
fbje pJi vrandfl ol ĉo ncirmrilu. 

L.'i kaŭ?:o de ticl mul tckosta ekfipluatado, spoeiolc 
de trakcio, ĉe mnlkn , £a;i rclvoĵoj estea malgjranda 
kapaciiŭ do mnllaTĝnj Tclvojoji 

Laŭ 1 ute teoria aiiiclado gkjiKii cli; cilektado do ro! 
vuju larĝeeo pnv kolouioj out vtitiis al h. knuklndn, 
ke La relvoju do 1 m, Iuivils 76% kapĉciitŭn de normjila 
rclvojo, relvojo dr 76 (*m. 50%. kaj rclvoju de (iij cni. 
15- 20%. Sed tlo ĉj vaHda.H por mallarFkaj Linioj kon- 
slruitaj kiel ĉcfaj linioj cu certa regiono knu pli 
inalfacitafi tekiLikdj kpndiĉoj. Scd at; unl koii&l.ruuH 
rr.iallargaji .1 relvojoj.n Idcl flankajn kun pli Lu.rilu.i 
Lekrtikaj koucUĈoj, la rolvojo ilc 76 ciu, ae liavnŝ pli 


^rundan kitpaei.tcjn i>l 4n !L clc h kapacito de aoritiala 
rcl vojo. 

La komparo dc j la kapacnto dc divoralarĉraj relvojoj 
c.stns jjlej btjuc viclpbla ul la kuinpji n ■ dŭ ].a peKo du 
s:t ft?U-a,iuuj. N1 liavaa pri Lŭi sinl isl iku.jn informojil, 
iiu arikiLŬ Ijl eblcieon farj kotri.pavo.nj hrŭ fakta statŭ, 
kaĵ ue 3aŭ Lcictrlaj ItonJfhidoj, hl sfatiisliko de Beo- 
gT&da Dirckcio ni vrd;..s. ko incKooinbra pc/.n de lark- 
ti'"jjiLoj eu !a juro l!J27 rislis ĉo normataj rolvnjoj ■17, 
bfuLo-i imŭj,' ĉci relvojo dc 7(> om. LB4 iir. tun. jrn,i ĉc 
(j() cm. ontuLc 3i tuiiojn. Tiu si^nifii.1% kj' iŝartfErajiioj 
aur noriLutlaj linoj estis B.-J fojc pli ]icz.Pj dc rpf- 
trajnoj ,s liL' rclvoja 76 ani., k.ij snr j L rdvojo tHi em, 
L4 fojei Ij£i u l’c(> la latmron.. liitin faras 3,3 ŝaTpci rajnoj 
sur Iri Unioj de 76 cin. kaj H Ĥar&tmjiioj ^’ 1 r ln linin 
ile Jld ein.. povas fari utiu soliJt' trjLĴno snr normalaji 
linioj, 

Jtiijj Lio c'u cstas kJflTigo de imiltekostn ckspluato 
1 1 c: tjieiI ljjTg'tij tiiiioj knj lr k|nyig;o Idnl Jtlinj ŝtŭtoj, 

kci j eĉ Ijl kolcn.ioj, ilo .. . hi rc:lvojo.Ei dc: 

76 em. n sed dc ] jei. aii 1.067 m, Tin ĉi neckonomicoo 
dc la Tcfvojo di' 76 ern. kiu ĉc ni uat.as haRfirde trn 
komhikiLjj, hntigas Kr:incujon, ki- £'■ cn Ijj jnro lhi)l 
cinlaitc ji m I t?c'j'jn rsi s hi kmtsf Tuadon de la fcTvojoj 
ictui 1,ia l;;T'ĉ'('0(i. Kolonioj akcr-plis In rclvojun ik: lm. 
iraj ].3)67 pro ĉar fiu Lii, rclvojo cstns nur ifnn pli 
kosL::. cd 1» rclvojo clc 7(5 cm. diimc ĝiii kapacitcj cstas 
unr prnks. 30% ntaJpSi grunda <>1 Li.u dc- iroTiiiuhi fer- 
vojo. 

Ŝcd nu cislajj fin ĉ! nianko la so!.a, pro kin Ijl eks- 
pjuaŭ.f siit csfas pii kara kfjj Im Jtapacito mal- 
grtmd i; iri havas cn 1 j i lando, kic catus nzataj jmibaŭ 
rc!vujo.i, unkoraii lu mankon, kios seltvpj osUis mulie 
[>1 i scfir.Liblnj, kuj i 1 u ĉi cstas transŝurĝado, Kiniti 
csLlls inijtsiI n j normJJia kuj luallarĝa Jicrvrijo, aŭ ltlam 
la vji ro dovas l:ransiri amJiJiŭ relvojojn. citeaLus dcs 
pl i g’ ra n d a ;j m a IL' n (ii 3 n ĵo j. j n p 1 i gran d.a t;st j ls I a tra- 
fiko. 

f.!r l ni la trunsŝurĝ;ado inter mrUlaref:' kji.j n.ormala 
rclvojo ostas faruta en naŭ sLacuoj kaj en Ja jaro 
l J)2r> '”Lts tranĥlarĝita j entuLc 141.632 vu^romij. So t»ni 
por hi t ransŜEirĝji ttibaro kujkuhis iijcsiujmbrt' po 60 
Diji, jc niinnpji vnsi'ono knj ac tiun ĉi sumon onJ 
kfi]iita|T7-a& p(,s j>%, 1’i.Airri on! riopvas hi fcuiriiOn cl;i 
155.006,000 Din liicl clomaiĝon kaiiaitati t.iŭ.l' (iu trftus- 
Ĥar&ado, Sod nc Cf-Uis i.io ĉĵ. kc oni pugas 1 inu su- 
perfliiiiji midtuniljiiiii Ijibbrpn, \n sola domaŭru, 'ekai&taŝ 
ftnkorah a-lia.i nm Ifacihiĵcj. kŭnt sekvoj Chstats pli 
grfJVJiij. t'r lfi trjinHŜarĝ'?ulo \n vaĵfcomj estiis mvuoii- 
i-l iikjiIji j, ĉfir cstas hozonf bavi nc jnn- aiiilujiiflankr 
rey.i'j;v 11: i ,' i vU!i’cnioju, flcd I ea v agcnlc>j « Ieyi l.h c-s-: :n 11k: ; ii 
aaoiapccnj, !-■ vniro, kiu csl.as ŝarjr&tu eti fe.ntiil-riju 
va^onojn jirt rujtas c;s1 L Lransŝarituta en malTci' 
mit&jti bn;i Luvcrac. Plucn. 1« I rjuiivŝai AiuJo ĉiam 
kafiaais la perdon dc I?ŝ Lcniipo, kiol njii rupide mii 
lu tiVmiiŝa i‘«raduM forns, Sed kicl plej ^tjlvii estss 
kc Ln., v.irb ĉc lo Lrnii.ŝŝarjjadŭ inalboniĝas kaj rl.i& ■ 
ŝulijlafi, kromc okaistas' nnkan tia varo, Jciu imtntc 
: M; toJerjL^ Im i mMsenraouimi k. c\ ITeŝaj friiktoĵ eil 
diBŜutita -liatu (i;i ufi.iKfi), 06 ni Lin ĉi kav.o esia.-; 
spoeiaje fiiatT&d.Ŭa, ĉar nlaĵ mEillnrĝnj Tervojoj estns 
koiistruita.i on iTulttoriĜnj rcgicuio] de Serbujo kaĵ 
Busnio, kaj la vujn kondnknnl-a. f I foiroĵ pŭr I iu ĉi 
nia ĝ'ruva produlito es1:a& tra uormalEij fervojoj, do 
dcivas "sti usota In tranHŜa-Tĝaclo* La domaĉ'0, ckc- 
stant« pro SiUpeTfluP labpTO ĉc: tTrinsŝarĝadc). povrifi 
csti cJkalkulatfĴ pTŭksiiriiitnc, ^cd no ekzistaa Uu eko 
nomo, kin kap&blus — eĉ pi - oksirmimo etkalk.itji hi 
domaĝtm f>ot J:. -iivnkultiira, ekosterilun pro trana 
ŝargudo, kiu fares firrandajii ma3helpoju fl-1 affrikLil 
Luru ] n' ur,' resc i kuĵ evol 11 o. 

Nut tiasarde cnkniiiliikis AŭsLno oltaisf ch: ukupacin 
tiun ĉi relvojun en Bnsuion. kaj ni cn Se-rbiL.10 on- 
kpridukis tiuu rolvojo.n por kuniĝi kun Bo,snlŭ r kvfin 
kam Aŭsirio liavjs lo Ĵritcneon iiomial ifii ĉcfujn Uui 
ojiij por kiuj ni volii) nin 'iigi per nlaj inallnrŝaj 
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linidj. TCinm nni iiuu ĉi demaiKlon ur Serhn.io dl- 
Tiknl ifi, e&tia krom la kumĝo kxm Busnio, la ploj a 
arffiimonto malj>li karn kon.stmttdo f 3.ti iriflllfirĝvn rol- 
vnjti h:■! «lo uorjimki:.. 

Kvankam ni trompj|;i» ankn.ii l io, ĉar mallnrĝaj 
relvujoi tarafin nin imilfe kosti«, i n-i la alia-;i tiixi,lfl> 
jr.rnblaĵoj do posi la etikcmduko do irmllnr^ti nd 
vnjo kroTri I?i uormalii, oui malnniltc partjliu. Oni kmi- 
•stniis uiallnrirajri relvojo.iu rmkfiii rie. kli: uni oslus 
devinta kmislnji normalajnj ka,i pi?r tiu interploktado 
ku.j diŝpoRiffado ekestia fladaa sihunuo, ol kiu ui m- 
rjovuH olin sen ffraiulaj ohu-oj. 

Ki Iiuvuh kodiaii 1000 knt de nia proprn maubordo, 
kui por iLi prezentuu ekonomirijn pulmoju, per klit.j 
lii povas libero spirk kaĵ tiim marbordon ni pe puv;i:< 
ulufci, Ĉ4lr uiiij pldĵ r-iĥij n*■_!,!mso.i j rivovvaloj do Snvo, 
l')ruvu. Dannijo t Moruvo kaj Vurchiru, m killj ostus 
run iouluj linioj. o.sl-ji?B forl rniiĉitf.ij dc' 1» rnu.vo per 
1 'Cio ile mu Invĝa rolvojo. iVla nornftaln rcto, Ĝlrkaŭ- 
iy; s kvuzaŭ inallfivjfa rubi'mrlo diioulunofonvia npud 
NOfda kuj (H-Lonta iimo 3a rivaHurĴlan reitoil kiu ■.! 
Vtdaa U'in dv I?I mar-p. BgtaiLte devigitttĵj de ln oirkoii- 
stiLŭOoj, el trafikaj kaŭaoj ml tlevas linu nibandon 
do lonna lu relvojo d'sv ijkI i«j oiiprcdumkm koj ligi 
A'iu kiin I :i Adrianku n ruu>. Kuj nun entas lf> flrmm ritln 
kiol oui lu norrual: n Lltiiojil, ki 11 j nepro dovas osti 
u Ikmichi ki lu j n] ln ni uuo kd.nstrun Iru la roton dc hi 
mullarĝ-aj linioj. FCliKistue du tezdĵ| iinu. kc: oni tiuju 
ni-il larjmjn linioj: . ktuj vunas en la iliruklou dŭ 
norrnalaj Muioj uoTmalifru kuj (it:l Hcniĝfu^ |n mu |- 
[arĝrliniu roto dc eta.i cĴufu.j urterioj. kaj aliu tdBO, 
ku la mitllnrffa fcovpjreto f>er novaj aldonoj fsiriffn 
cmu orgfautaa kmnploto, kiu sin tipcigus mmfinnlo' ju 
feivii ka.j T>fni'u3>o kaj aUfluuko jo Adrintilta maro, 
knj ko ]a nornmlnj hnioj. konslruotaj trn ciu oi 
mallurĝTL rcto uc disigru .iiuti orguiiizan kompletoo. 
Uf: ont ŭli 11 ii C:i uialar^a rot.n diuĤinn uofnjri nr- 
IdrioĴH, L <■ L/. Su Itrii.OTL Brod Surnjf'Vo— Moticmif: 
ekcsahis snr iiu 61 reto iui konfuKp, kc ĉri ffniĝns 
fmoso. uuT de fiu 6] urloHo do iiiuiUTŬnj l'orvoj]inioj 
doponctiiŝ ĉirknii JflflCJ kin. de iiulnsi.Tiaj iVrvoji:-j ]rjtg 
oftc oe Ivivfis sian pcdpran veturilaron. 

Uucunii i.radikou Rlir nmlkirĤraj liuioj oni [ĵŭviiu iifir 
li: m or^LTiizi, so tiu ĉ'i : d o estifs unn cirsmniKn 
lcornpluto kuj so. mii dunoa ul jri lu tĵiskon kontcpt.it?! 
]u bpKonojn rcffionajn kaj lokalajn, luHiinlc ^tran- 
ftil un knĵ plnrjn pasuA^vl ru i ilu.UL ul tmj tiormfita.] 
liuiuj, kinj rapujjos tilin Oi iriallar^an rclmi, Ti.u M 
KOlvo rstu-: solc c.d.ih: kuj hoIĝ logiku, 

£„THimĈfCf LfST *' Jugpst . iekniHii . jfQZ ( f (> in \ d , 1. F, P, 

jouf Moffmann^ tŭĵinspektoro feru. mimsterio, Prafm 
Ĉehoslovafcaĵo, 

FERVOJOJ EM HISPANUJO 

(Ifl-;: tJfiilrirCCi.) 

S ckviis vnstaj terpoeoj ku,i lidfbejoj, prciikan tute 
pleiikovrital por noknlturiLĵL pa.ĵ.jĵtvn t teknnloj. c.e- 
jano.i. Ipkantotoi, pjĤmoloj, ruuunkuSoj. (!io ? kimi 
Mŭu kŭmpnro ivoras, ectas lnkitu sur iiiu licnn vustrg; 
lapiSo ilc' T natnrd, dri.ijnAdiitn cn la purpnTO, oro Ivaj 
urjrtuLfcj. imifjftiĝrint?i on unu (irto. do I’ uuik;i lieleco. 
NekalkulrJdsij slrioj h]uuj. hlkukpj. fluvuj kaj de 

;:|iuj koloroj trcni/ĵng . post !a lilin, ntabcpcraiil.fi j 

en Ui utuilproksimeed. Ci fie deuove blankiĝi utaj 
kampoj t £is kicn U okulvi.do athigiia, trĴiiko km 
ifksterordinuruj spikoj, ĉi linju kampdju anstatafms 
ju sijfmt! longa tempo lu discitfinclrl.aj toKaj pfinlcumj. 
Po.ste aperus ora.ii^arbar-oj, hirftaj olivfnrbaroj rli 
verauj knn emtto da nuaneoj verdti kovrilaj nmni ui 
pfĵtĵoj, praopokaj jMVjŭrfl.j luroj, utiikfi.i diverskoloraj 
domciLojj iuioku ira arbaroj brilHanLuii, sraeiaj knj 
blanknj poirtoj, kopfttnUtaj tranu la riverctoj lcaj 
LŭTcintoj, Sur hi hovisiontd slliic;ti£ag nej|oblqhkn,] sn 


praĵoj dr Sicoui. Kovudu. la kumkfero de V rŭfriono 
aeneeso ŝu nffiĝas, Vouas sluoio Arjoullia, messe de 
Ifloroĵ kaj olivarburo, kiu aajnp cstu.s sonfiua, Pŭate 
ilenovo la sfn.eto I VcIto Absub kuŝanta. en 1a meKci 
de I 1, ehenaĵo, phutkuvriCa dc viTiljerĝviTde.imj kaj 
irnktoa.rboj, Hneio Vent-as rli Alnolim sur lastu PTU- 
iLioi,]l.oro dr- Stuicu Morena, (io cstas moijietpj vivi 
Ainbi.i per scnnerdomoj uTnaitiiLaj per bclaj ĝ , ardŭiu:i;i. 
Ki alproksimiffas al CSpTdoba. IĴa vagxn.iaro preskaŭ 
Jjiigus, oni povag nŭr ekrimarki staciotojji duonka- 
sil.ujn inter arboĵ ka.i floroj, ]« vento fnrhlovas la 
iVdŝelojn do V tokoĵ en inlefnoĵn cle 1' vagonoj, gran* 
c L: i j papi l i n ;i tra usf i u gu s senper cs 0 cs 1 n f rn o s r ro j, 
uftTubla oflord di-SVŭŝti^ft.H un hi nero, Lu vojaĝantŭĵ 
kant.as, 1 fi vagonaro truknrĵi« actinirindĴni ĝardenon, 
rcr rikaperas aloeuj, orfm&oj. palm.oj, vllaoj, oni 
I n i vu s a ŭ dl I n ii tvoĉe » C urdolj p ■* ,,, 

L.-ii mcmtoriea karakfL-ru do ]’ L?i lmJci eslm kaŭ/o, ko 
oni eatts dnv-igitjt ko.usirn.i multaju uidofuiiiu.bi 
k.pTtatrufiĵpĵn. J\iel ‘cstlg jam antuŭe dirite, oni aor^'is 
u,is nelongre Mr mainmlte pri llp, ko oHt.u kiin.lgrita 
«ontro do 1* Sŝt.:(to kan A'iaj oksLuru.i limregrion.oj 
matgraii tin, ko i|i osl.us lu ufifnj iTidiistrmj mVcfrioj 
kuj ko oii |]i o.Htas la rdej vigla kortierca vrvo jIu V 
luifi TTispanio, Mlii :ii'l suinlui mimhrrcL, subfennd] 
konslrmirlon <J>- fervojoj lielpo de I' Ĥleil ;i kaso t luŭ 
ln kilomoiroj, ofikm unkab i laliliilu, ĉar oni Kiipferfhie 
trenlon^jgis I; direktoti cle 1’ fervcjjlinioj «ole liril, 
ke cmi »onpofetffU4 pll gran.dfLri gubveneian. \<A artaj 
konetrnttĵoj sni 1 1« Hiepaua;i fervojoj estaa la plej 
rĴmarkinda 307-1 m. longra futtelu 6e Pernoa, forvoju 
[iuio Lomt—fjijmi. k m; j 29ir>4 m, Innfm tiin.eio er A.e3kukŝ.ll 
sht ln Unio Mfidrid — Irnn, Inter vj.aduktoj mcrUas 
; tcntjgon viadiikl ri fc» L.’i C'u.uieu, sur lu. fervoja lin.io 
Vnloucla—T jŭ Coroirno. Sorifjn 2715 km. lmj vhIh irmis- 
pontiffo ĉe Ormaiatefip 1, sur ta liuio MadrUl Irun| 
longn 2-Sk4. Intfr poii1.okntL.struaJuj ineritaft mentjitm 
ponto ti'fi 11 h lo riveTO Ciuadian, sur La. litico Cbndad 
RoaI — 'Badajoz, 504 m. iongra kn.i 605 iti. Ioiihu pnnLo 
mh‘ lu liniu Mm-idu—Suvilii. ĉiu jf 5 11 pmiLaj infer- 
spncoĵ. SIiit 172 km. loiiŝa fcirvojliniu Ltion Oijpn, 
mii devas fruvetnTi 58 Lnnŭloju. ĈO tip Luras ln rekt- 
llriin diĵstmico intm- shu iuj Busdongo kci.j Piienfe. ch- 
U>s Ficrn.is 11 knin la alteeu difureneo esliia 767 ui, 
.Hflvr df‘ iin hi l : uiu jj| jiOlljfjl£‘Ls jn 42 kiluiTLŭl.TO.ilL Pcir 
rrnvetnrl la mbneiittm. 172 km loniĵan fervcjĵliiiion, 
bfKcums la rttpidvagonŭrn 6 liuroĵn kicj >41} mlmitoĵtii. 
La ttltjftoj de T feTVoĵoj estas diversaĵ kaj varias 
i ni:e r 15"/flf — 30° jro. L; i aI ti A"o j< ■ 1 estas L u kutinm 
okaainfrjĵo. lai vb-.i ff.rait.da puH>; dc T Hispanaj £er- 
vcijpj fstĴH konstiuuiu.i da 1’ Craneaj i nĝrenieroj kaj 
fial simiins ĉi fiiij foj-vujoj uu umll.u aranpr-b al la 
franeaj furvojoj, Ankau uo lu lokOrnotlv- kaj vaffonjj 
pnrko oni ponis im'iti la FTfiiieaĴEi modGlojn. La pa| 
snffur'. uffuiKjj havas pro liaa varrHGffa klimato plej 
pnrto dTinblaĵii rrmrnjii, Sur la pll 'graiidaj fervujoj, 
kun inuisirt; tinfiko usbiH ejikoii vttffonoj, kjcijn om 
povus vieisi inlni' ln rdej koinforfejn en Efiropo. 

KhŬKO do i iU ■ z 1 1 11 l ir; . ivff: C11 :■ ij, GStflU Lfi lokoriint I VOĴ 

pvoporeie p'*i posinj ol nri aiifij iandoĵ, Lu. lokonio- 
iivoj, Hamc klul ]a vagonoj dcvonuH pLGĴpai.a.e ul 
Fra.neio, parte el Belgflb ,.ail : Anglib kaj iuj ŭibdGibj 
cfovonas ol G-ernianiOr Laii rrdti el •; lesfe sta isliktt 

1 ; ft 1 1. h » A r 111 1 1 a ri 0 d'•' , I ■ L' r i lOb i' ]' i 1 1 '.h f. TGffl st ra h j u I I i 

spaufij forvpjoj rilate Lu inkomolivojri oi Lŝcin relĵi 
ivim nombron: 

lokomofivoji de pnasnrr ku.i cupidlrnjijo.i, 

nniii iokomoi.ivGĴn de ŝarĝtrujnoj krm poraotii rans- 
Ticu-fo, 

! I II Lc>kcnnotivojm do ŝnrfttraj'no j . 

. -in.ii fi - 25&3 lokomotivpjri je l,580.7i80 da ĉevnlpovo, 

! , ’!l «i rin nomJnui e-stjH destinifG 21BH por 111 fmi -imLu 
reldlsjfaiieo. kfif. lokoiriotivojn noi: forvojOj ku.ii nul 
bir.Lj,'n roMistu iico, 

(Dn ii riffoia) 

..SFLf-SrJCNt ftfiVtj'S-: r ' {-reni, hmumitl Kubm<i«k, Pizen. Ĉ£fiBs!vv<lkuĵi>, 
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K oiistrnliibŭfo ekkomends i.o Aprilo 1829, kontrtikte, kaj 
ĉn Ja fino d!e Decembro IS20, kvardck ntkcilo.i kom.|-*le- 
ti£is, etikalk[ilantii ebenipon kai konsttuadoti de poiitoj, 
viaduktoj kaj ŝtonaj pluvdrftnejoj, Ooi LLziŝ rdojtl rimene liĝi- 
:mĵli ul Irt mudoj be ŝtotiaj LĵLokoj, kiuj apogiĝia .siir ŝtmini pe- 
edoj en fosajo. 

[jti (l i\ r crsaj partoj de lu vojo. tu| ]iost komplcto^ cstis uantaj 
}>0r kcuisb'uadaj oeloj. ĈevdUiiritai ĉarŭj funkciis jam I. Majo 
(Jc 1829 kai. limigita kvanto db pasaĝera kaĵ ŝarĝu irafiko, kai 
(LamanLerc, £e diversaj distaucoj, om tranĉpŭrlfs j,am I, (.Jktolno 
tle 1829. 

L,ii uucrgirt kojTSlruado tute foruzis Ea momimedojn jc la firto 
de jaro 1.829 kfi.i jirokrastLgLs Ja projsktcui ĝis pLna Sbt;t nn>- 
viso dc $810,000. je 30 Marto 1831. Dum selivanfa Majo, kom 
traktoj fistis dofljtaj por etieiiigo kai konstruo lĵc pontoj ĉe 
L.h, munlefuicai, 1 i incjl.oj, 

La 20. Septfimbro 1832 sur uuu trfLko, Jonga 20 mcjJol, inter 
Philadelphia kaj Pfioli, farita rte feraj reloi* kun ŭevalirenirnj 
va^ŭnŭjj ekkomencis duspeca trflfjko. La tuta LinEo de Phila- 
delphia ĝis CoLumbia estŝs ofidaLe ceremonie tnalfermira kicl 
kompLetigita projekto ilu 10. Aprilo 1334 cu laCeestŭ dc ia Ŝtfl- 
testru kuĵ Registaranoj. La fervojon n?ds. unue kiei publikfln 


ebligante plilongigon de fiti vi ŝtatposedita t 1 ' 3 Lh 

fervoĴG ĝis Pitfsbitrgli kaj u;is NfiiV Yŭrk kiel 

originale intenejs JoLui Sfuvens. kaj tiu ĉi 

rajtŭ cstas tiusub kiu !a PensiLvanĴo Ftrvojo 

tnus funkuLaiĴaS, Setl ni ne povas Ovili jafak- 

ton ke Ja liomo kiu naskipjjs on Ja rajilgo 

de j, 1823. estis elprenila, relonlta kaj kon- 

servita cu rtijtigo de ]a 1-846- En 1357 lu | J cn- 

silvanio FerVOjO au.u(is dĉ Irt ŝtalp J-^Cnsil- 

vrtuio Ja fervojon inter Phiiaddphila kaj Co- 

Lnmbia kaj tLu fervojo ItaL birlĝis parto de 

gi a cefJiniOr 

Ktm i i Li ui kJard liisiorio anlaŭ nL estos 
intercse ekaamcni la komcncon rte nLJni fer- 
vojaj enĴreprenoj en Aineriko; Ĉe la koimuico 
de La deknaŭa jarcento estis mLilCFij portra- 
filraj vojoj kinj u? r is kicl rdojn Eignnjn tra- 
bojn sur kiuj veturadis ĉaroj mafgnudaj, 

£fi'vaJ.trcniia] t al kaj de Itfirb-, ŝtmi-, knj krud 
mecalaj uiinejoj. E a radoj dc la ĉamj knris 
Sur la Iraboj kaj la Ccvalo jiasis inter la lignai 
roloj Tio iarnen ue estis tiova ideo. car cLile 
te la konstmado de Piramidoj en Eglptujo 
bni u/-is EJan araoĝnti- Estas konafa jirl tio 
dc Charles (Karlo) la L'.Hia, 
ĉe Mauch CJuink 
longa 9 mejiojn, por servadf 


Kltfo 3." Lokomotivo john Hnll “ '<<>} iln ttŭsogarŭĵ vagptMtj. linna !■• 

1 A(i£lisj{>} ii. jatta f.V.ĵ, Ekservinta Fil. .VViv 


{{{(■',() }. I.olcntnolivo d« inlni Stcvcnss cj.tilŭ vapora lŭfcomotfvŭ r» Atn&iKv. Elmdntnfa inmtŭ 
in Pen&Hvatifo -'iuiiete pOr fntirm/ f-'/{tX>vigO jt l.ĴVivT, ri(ait tiJ kori?.ltuŭd>? dt. Ptnsilvania Fiirv&ĵo* 


ĉe New Casfie.. Anglnjo, dum La tagoj 
1:.[ La plej inaluovaj cn Arntflko csiis elti 
(Mak Catik) Ŝtatu PertSslvanio t 



IrafLkJinion individuoj kaj kompanJŭj, uzantfi siajn propmju efivn 
lojn lcaj Ĝtirojn kaj paganle kofncojn eĜ ĝls kvar eendoj po 
tunmejio. J.a ŝlato rifiszis pJiampleksigi Ja entrcprenon kaj ie 
AprJlo L3. ]846- ricevis La rajtŭn eivhanaro de PensHvanio, 


Ja Leliigli (Lihaj) Karban Kmupanioo. La ŝargifa.i earoj, per prd- 
pra pe.?oforto r Liis en la nŭnejon, kaj ĉevaloj eksterfintrcois 
Ea earŭju- 

Eu 1807 similau rnallŭngan vojon kŭiistcuis 
SNas Whitoey (SajJas Cutni) ee lĴerticli HĴIL 
(Bie HiE) apud urbo Boston (Bastnn) k;ij ie 
1309 en Delavvare (DeĴaŭar) provinco, ŝtato 
Ptnsflvanio, konstruts Jolui Thompson, patro 
dc JoJm 1-ldgaj' Thompson. Kaj en 18 EŬ, ĉe 
Fiilling Creek (FaJLng Kriik) ŝ.1ato Vlrginin 
(Varginia) kaf ĉe Bear Creek Furnace (Hejr 
Kriik [-‘arrjeaj ŝtato PenSilVrtnLo kaj je 1825. 
ĉe Knshtin (Naŝŭa ŝtatŭ N u w llampsclĵire 
(Nu HenLŝuj'). Ankaŭ pli gravan £e Quincey, 
ŝtato Massaehussetli' OMasatusetsf) akiris rnj- 
torj 4 Marto 1826, nŭmatrt Ja □ranlto-FervDĴo 
pro transportado de La grauito lJc Ja nnnejo 
;il Bumker I Jili (3 mejlŭj distartcc) ]>or kon- 
sLrus La famasi jneinorŝtonou, sur Bunlcer 
(Bailkaj 1 Lnouieto). Tiu ei eslus atikaŭ vojo 
pej' pezoforto, la niaLŝarĝLtrtj taroj, escis re- 
tnrnesj trenataj per eevaloj. 'Fiu Ĝŝ esfis ne- 
niei nornjala fervojŭ kaj ue cclis al ĝeuerala 
trafiko pLJbJilta, 

Potir la PensiivauLd Ja sekvanta Jtorinala 
fervojo projekiita eĉlis la Mohatvk kaj Hucl- 


tiii&o .V: la lp SLrtUfhrJdjf* Lo«uft ri , Imporiita de Anghijo jc Hf#9 kaj ptuvitn itea vnkrvsv tvrDela- 
m j:i\r€ & ilmtsffn rvitij Tamcn t ti> r ĉf estif ftt ttftU<\ io&orJtoiiM titrnania raitojn «n ngaia sa/Tado sjw 

okcidtnia koiitmeiito. 
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soj-i, ]'ajfigit£k La 17 Afirllo ĵlMtl fĵŭfto 

cle- la Ne\y Vorfe CenLral (Novjorko Meza) 

Sistemo. Ciiaj Uituaj 16 tĵiejioj tle ALb;my ĝis 
Sdieneutadj (Skeuekt&Jd]) eslis uzataj por 
ĉevalti enitaj ĉaroj 9, Augusto 133 L La ioko- 
motivD ,,De Witt Giinton* oscis pruvita sut" 
ĝiaj rdoj 30 JuLio, 1S31 h sed estjs tro peza 
por bone funkcii. kaj ooi daŬrigis tiradon 
por fievalpovo. 

La DeLa\varc kaj Hudson Kanalo kaj 1-er- 
vojo KompantO havas rajtigon datitan3 Apr. 

1823 r atid nunian fervojou krom ]a per pe- 
Kofdn.o de La karbmioejo 515 pripensis aŭ 
kŭnstrms dum (i.amaj iiiroij. 

La Baltimo-re- knj fĴLiio Hervojo oatis rajtl- 
gitu 2S FebitiJirOi 1.827, kvar jarojti post la 
unua rajtlgo de !a Pensilvajiro (1S23) lc;-ij dek 
monatojn post la .Vjotiavvk kjcj l-ludsdn rajfigŭ 
(1826). Scd o-ni ice pciŝiH tiŭn entroprenon 
ĝia 4 Julio. IS2H, kiam ChauLes Cairoll, dc 
urbo CarrvJltotij la restinta so]e vivunta sub- 
skribinto tlo la Usono DckEaracio de Sende- 
pendeco, Faris la unuan fosaĵon por tia kr- 
vojo laiEi la jenfl profeta porolo; lS Mi akcep- 
tis licrn ui inter ia ple] gravaj agoj de mia vtvo, rm 
grava ol la subskfiĥo sur ]a Deklnracio tle Senflopeudeco, se 
eĉ. dua ok lio". 


■> „Lji Larĝvojo LlrinEgita" transiratii-a lŭ RackvtUe. Pontost, apnŭ jtrijo Harri bi\rg t itaUi 
PcnstivftbiG, r ,'r piŭj i'r.- : vn ittgnftrftŭ ppntt? ca iii {Pvwtv czt<>.■■■• swpcr Sftefjftriifirt P<v<r r w 

iSukĥahiitntf. 


tnath'0 ircmnta vagoaajn ic PtijBilvanio Fcrrojti. Scndita tir l fvcrfioa! 
ftr<> !Ĵi.Jĵ cc Bvnicnftitvtt, itutv Neiv }crsvy, 


Sed liii hisipria fosilŝargo estis la nura kotisfnta paŝo gis 
3a aŭtuno d.e 1S2 L J, kiam komendiSj ul! Ja Limoj de La LU'bo EaLlL- 
mor t La Stu jncLado dc rimenaĵ roloi sur ŝloiibLokojti f kaj estiŝ 
gts 22 Majŭj 1830; k.B la unua pavlo, 12 niejla, 
ĝia ElLicotts Milts (ELikatz Muelajo) kŭmple- 
tiĝts. Cc tta tago ses ĉaroj transportiĝis traiis 
la retojj Cat ĉitro treniia pcr unu CavaLo- 
esceple ĉe La du deklivoj konlrolis La ĉarojn 
ii epo rte b I aj vapo rinasiuu j. 

OnL eĉ taris pjovoti antaŭenlgL ĉarojn per 
veloj. 

Dum Ja somejo vlc 183L, Ja itmca Joko- 
moiivo fabrikita dc IMtinoas Davis, de urbo 
VorfiT. ŝttito PensiJv.anLo cstis Liverita- (ji estis 
kntda juasiuo pĉzante 70,000 futitojjn, kaj 
Liris riur kvar matgrandajn ĉaroju scd tute 
nctaŭga pŭr ia ŝnt&ncjta laboiOr Jo 1. Sep- 
tcmbjo 1832, oni provLs, sen sulcceso, kaj 
ont ĝis JliJLo 1834 uu Lrovis lokomotivon kiii 
povis tfaii la ĉarojn kai ansiataŭi ĉevalojn. 

Iiilcflcntpe, dmn 1831, la VOjo piibojiiĝts 
ĝrs Prcdcrlck (iTCCĴrvk), ŝtato Marvland (Mej- 
rliand) 62 rncjloj. kaj cn 1832, daŭriĝis ĝis 
Poiirt-of-RŭCks^fPŭint-av-rakz), tuta distrmco 
tie 60 mCjLo-j. Gi ne preterpasis Lie pro dis- 
puto pri uzado de terpeco krm la Chesapeakc 


knj Ohio KanaLo Kompanio. Jc 1, Deecmbro 1834 plib&niĝLs 
ĝis Harpcra Ferry (Harperz, 'Pramejo) 84 rnejioj; 25 Aiigtisco 1835 
ĝi aiingls urbon WasJiington Itaj Novembro 5, 1842 urbo Cmu- 
bcrland (Kŭ m b tl rland). 

L,a DcJŭwarc, Lackavvanna o: Western (Dclaŭar, Lakawaoa 
kaj Okcidcĵita) havis fcrvojon la Ithacŭ ĉs Owcgo (Ithika kaj 
Ovvigo), 34 mcjloi lait rajtigo de;28 Januaro, 1828, scd. nc furtkci s 
ĝis i Aprilo liS34. 

r.n pleĵ matnova iinLo de La rmna Erie FervojO cstas la Pat- 
icrson kaj Hudson, J4 mejloj, rajtrgita Ja 13 Januaro, 1831 , &cd 
ĝi nC kŭniptetiĝis ĝŝs L334. 

L.tr plej maJnova Lĉjŭo de la ULma New York r Ncw Ihtvcn 
kai, llartford fervojo estas Ja Hoston kaj Providence Fervojo, 
44 mcjbij Laŭ rajtigo de 2J junio. 333J sed ne ektunkciis ĝis L835, 
La tuLoa Sŭuttiern liailway eritejULS en sia sistemu pŭCort 
fervŭjan rnjtigttan kicl Jn SontJi C;u'oUita Kanalo Jiaj Fervoio 
Komp;iiiio je 27 Deccinlĵrci, 1827 knj ĉirkati dek mejloj da Irako 
estis preta por ĈevalfmikcJfldo jc Ea fruo de Decetnbrŭ 1830, 
Ljs plej jnaJnova parto dc la mma Atlantic Coast Ltne (Atlanta 
.Vlarhordp Littio) fcrvojo cstas Lŭ Pctcrsburg Fcrvojo, 4J mejloL 
rajrlgita ia 10 Februaro, 1830, kaj ekfurtkciigita .1832 
Vaporpovo bij fariĝis ncccsa, Ktei anLaŭc skribite, Johti Ste- 
vcnsjam cksperimeniadis pcr lokomotivo ĉc sta bicrto eu Ho- 
bokcnj l:aj elmontriB sian modelon ers Philadciphia cn LS25 
por antaŭenpuŝi 1a plauon konsErui La Pensilvanto-Fcrvojoti, 


(I Vnlri Knl :i ĵ 


Hitrŭlŭ W. KJine, Oftftbp. Po/tisilvenfa, 0'siVJrf 


fOiio S PuFaĉ | ;i 1 tL vagouo fanftcitta pcr Ĉevalpavo lV: Paistlmnia Fen-tjĵo inttr ' Philadcipkln ftvj 

Paolt, fffJĴtf 
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LA rNTERNACIAJ EKSPRESTRAJN T 0J DE LA 

EŬROPCL 

] Tlirojia;j eksprtislra:iuoĵ IikIjik gravan rolun au Li 
H intei-Jiaeia Lrafiko, kvunksjtm ia aerveturik) fai-as 
. Jŝ iv,] ilĵ (almoilalŭ al la luksaj LrŭĴTLoj) fartan kun 
kiiradŭii. Mur La fnlTopti kontiueiito estas liJt tKTER- 

NACIA KOMPA.NIO IĴE LITVAGONOJ kln orffu- 

liizus kiLĴ gvidas la inturnauiajn Ira.iiLujii. TCti AugTu.io 
formiĝus lastutŭinpo simila koEnpatiiŭ knĵ tstl (loulra- 
ŭiiropo t’Hlas intcioKatfi je 1;i trairtrafiko por, perstuioj 
kaj pakaĵoj S.a »Mn\ROPA« + krmta depofit !a mmid- 
niilitŭ. 

La internaeiaj ekfijĵrcstrajuoj esias ardinare luksuj 
i, ra j 13 o j k ii n j ftn L e.i i as darm u-reH. to r rj.c- i o - lt a j tuil o n - 
vaffonojn aod sp!e kun unua klasa kilpeoj: tiujuri 
trajiloj Lialtijĝfas in±r jc Iit pk:j graiidaj sl.uoioj. 

nft; Lej unifu ratigu du La eiiropfi trairtraiĴ.kŭ tro- 
vips la »ORIRNTEKSPni5S<H kiu, venantn clo Cn- 
lajs, kun Stplcoiimnikadci intcr Anglnjo kaĵ JDmmrujo.. 
truirus Fmdnŭii al liukurpŝL. Dum la spmera sezoju) 
duiras 8tuLt.yrart la Paria — KarlskadeksprcFio kiu 
attnjjfas tiun-ĉr urbon trapasautc KLiritberg ka i fĴ^CM'. 
Tiu vi traĵito posodas p.lii i rolcLiijn vUffPnnjn Paris 
Prahit;. En ihtdapust oni Lrovns favoran a!Eĝcm al 
Heogrud Sofia Konstantinoplo kaj Atliŭno. 

Vieno (’st:as ankaii ligafa kuti Atijr;]laja por !a 
Ostencle — Wienokspresi>, kin ric^ivas cni Kdln rcktajii 
va^ronojn nl AniRterdain kuj vcluras Liam laŭlonge 
da la Rctĵiio pis Wicssbadciip do kio ĝ'i iras tra P.rsmk- 
furt LMuiii:. ^Viirzbnrgj ĴMiirnbergf, RŭgeiLShnrg al 
Viŭtio. Jiju NiĴrjihcrg 1 osias formaiaj dr Liu-ĉi irajno 
kumvagonnĵ, dc&tinatnj por l.a Paris- Knrlsbad 
Rksjircsso. 

Smnc kicd la Oriontoksprcsp Liu-ĉi Lrsijno funkeias 
sole ‘j fojon scTtiajno. Duin la alisij t.ri tagnĵ veturns 
Jnrl Litirajnt) kŭn iiniia krij ilua klaso.i Isi Psiris — ArJ- 
borg WitiTiek^prosti l:ra Eklfcn-l, BnsH. Zurjr,li, Inns 
hrnek tra Svislandŭ kaj Aŭstrig, fsur la aiist.ria.i 
Umioj nstris almntaTn al La ncmitta tmjno radin- 
vauono; cil HcjJforf clcTTankiLins lsi Oŭiu-lniidck&iireso 
kun Inirzvtigonpj Dnris-lulorisikcii Ira Hofii TTlihj. 
Mh BaseJ oni l.rovus favorau nli^on jo la GoUiiard- 
ihdhiiuiiuekspreŝt). Tiu-Ci trajiio enioruifl PulhtmujL 
aalonvagono.bi kaj fjirigus |a piej rapidni kunligfop 
intor Baeei kaj Milano trans la Bt, Goltha.r£bnoiiton, 
.l-]n Zuricli deflfiiikiĝa& do la Arlboi-ffekspre&o ln 
Eugadiiiekspreso kiu vetnras al Clutr—St. Atnrite. 

A1 la Balkiuilaiido ekzistas ankaŭ 3-a htksii koiruini- 
kado poi'v lJ o la Oricnct-StiuploiiekHprtso kiu dcvona-s 
do CaJa.iri i-cri|j. Bdloiijgne s- Mer kaj atinpi& Kcms;; 
tinopoion tra 'Dijnri, LatififUiiie; B.tmpl&ii. Milano. Vo- 
o■ i j i, [ rirsto, Ljubljana, ZflKreb, Boi.i^racj, Kiĥ kii.i 
Sofia, De Kiŝ doiras rekta;] vagonoj al tfnloniki-Atkeiia, 
IjJn K.niiHtatinnplo resp, Haidai-Pa&a t i u-ui trajno 
drjiipigaa ifi vel.uradon p:is Aiijrum. Pliu on Di.itm 
okzi&ta& kio ligadcN kun Irlorna poi: la Bomekspi-eso tm 
Toritto, Gŭnova, Pisa Jmj kun Vjml.migTia. t.ra L,vuu f 
Mar*j0.1.llo, Nieo, Meitlon. J-.a Riviero ank;n1 posedias 
ŭkŝpresa u komunikadoti kttu Aŭstidu clc; Ounucs tra 
N.ico, thniova, MlLmo, Vonoziti ;.l Vieno. Eraneujo 
c:.si.a a l(n.t iifi-:ita kuu II i. spai lii. io ki j. i Tortiigalujo ] jc■ re 
de I a Sudaoliispreso, k : n deirus dc; Rsliŭzo al LislniEi 
Irn Bordeadix — Madidd. 

JTir floiulianujŭ havas bi |j1c;. : i ^mudun Valtircm !a 
NprdeksprCBii. Tiu-j&i l.rajno ŭkvetuiTs denuve in uuu 
iui fo.joii c.lutn LTiEijo 11)2(5 kaj cisLas lsi kdnnnLĵkado 
iriLcr Ostende kuj Parizŭ 1 usi Lie^re, lCdlis. ];t Kluir- 
rejt?ianu, Hatinover, Berlin, EnmkfurJ; (Oder) Jcfi.i 
VnrsjKiva. De JJerlin deiras fhi^iltrajno al Mosjivn 
tra Koouijssb.erg' Kovno. En Kdvuo tipviĝas intor 
Jiculinn tkadp ltiui Rlira- — Lr n i ngracl kaj ITeLi ugfors. 
Dc i Mosltva ŭiii aLingatj Vlpdivo&tok kaj Tokion pore 
d.e la TrnusifiboviEiĵ Forvojn,i (.rans la Baĵkallfiflro, 
Krpin tin-oi ira.jjm B oi‘ 1 i n posedfis neciian ekns- 
pros;i i j 1 ntdrk o in.unilt ado n , d opost kiam I a s nt aŭs 


N ord-Budekspreso m; Ĵilu veturas?. Komponse de l:iu 
ĉi vagoiiuro iiodiaŭ bkalstas Rapiflfigtrajno (F. D.) j.1c 
BerJin tra Niirtiberg aj Miinc.hen kun roktnj aliĝoj 
di- Sluckllŭlm, KjŭbanliNven kaj Oslo tra Hosforlc. 
Plie la Berlinanoj havas jt; i]ia dispono litvagona- 
uamn cli' BcuTiu al Mŭ-nulum kaj rcktan rapidtrajnoit 
icl lvoma Lru iimshrnek — Brenm.'r. Kid dun Jvpnipcnsn 
ekai&tis £is majo LM> la Mvisu-Skandiuavia ckspreso 
kiu niem ne tuŝls la urbegojn BerTin k;i i Kambiirfftn 
male ĝ'i rektu lils du Bossn itz rnsj). Warnc;miinde ira 
Rosiock. Matfdeburg, KreienHou, Gofitf.ingeTi* Franlc 
furt al Basol. Nuu tiu-ĉi trajno veturus kicT rapid 
traĵuo do ITambma? resp. Berlin kŭn unna kaj dur; 
klaso.i, eliranta c3o Haiaburp;o roap. Berlitt kaj kombi 
ni&ata en GoeTtinffeii veGiras A'is Baael. La rapid 1 
Jrnĵno fiiukc.i.as ĉiuu Lagou, duui h Svisa-Ŝkfindi 
navifi ek&proso veturcis nu *■ 1 1'ŭjcni eemaiii*. 

K.iel oni vidas tiii;i-oi trajiŭoj osJ.eim uomitaj urd]- 
nare latt Ja finstaoioj oŭ la iandoĵ kitiju iit kimii^us. 
Tiel okzi&tas ankati la Heivetiaekspreao klu kunUmss 
Ncdorlnncl ŭji lciui Svi&iandd tra Hoidelberjar, ĴkiscL 
Eju NcdciT.iimlaeksprcsu intorLi^aH Nedoriamlcm (An.i- 
h 1 1 a' ilain) kuu Berlin ktij !a liHii.saekspreso kuitligas 
nMkaŭ Hamlmrgum, Tin Hausisiekspresu keparipsj &n 
Os-unbrueck. L» Bava.riaekspres» csfas l;j td&i nipidEi 
ln.iiiiifradu iutcr lfi KederlaiLclo-kaj Frankfuri. Mŭti- 
ehen. 

Ofte ttuĵ-ĉi traĵno.i estaa' sezouirajno.i kiŭj u&Jas 
vetnriffi aĉetpovanfaii kaj TnoiLhavaTitan publikou ai 
Hpecmln..i reffionoj, Tamen ekzi&.tas kormti ikiloj kiuj 
«orvas »1 la ĉlutag'a komurco kaj ■ ! la flnaiiemundc), 

jjkaeinpfe ln rapideira trajno Paris—Bruseltcs kiŭ 
ne liavpis limrestadon, kaj cstas ];t pleĵ rapidu L6- 
imiinkfjdti ruter 2 urhp.i kmi lu plej malionfra votur 
do.-ŭradOr La pasport-kaj !a dogankontrolo estas i'a- 
j.'ata.i cjii La traĵim mem. 

La Nord-Suda lllvjeraekspreso kinj voturas lutor 
Dover — Calule ka.i Rivicra tr;a Reims estas ordiiutru 
sezoutrfjĵnoj kinj tJlpnri.u-s ai la belaj bordo.l de l.i 
mediteranco omerikaĴEi lutj nngifijh vojaĝantojn knu 
fnrtn vaiuto. 

£L ,,5 10“ trmtakis Ctiarlct KsintniJtfljur, Sifnasbatir ^, Francuja 



LA LOKOMOTIVO DE SERIO sl M“ 

cjKt; dt' Janiucro 1928 L cui II. S. S. U. ko]i!SfUi]iu.i 
dc; Fopol» Komisarieju ch 1 TraJir.ko, kurte kun 
Popcila Ivŭijl isai'u de Trsjfiko k-do Rudssul.nk 
ku;i viu-u dt i faiiia.i «peelalistŭj c|c Popuki Konilsarejo 
clc Trafkko, faris eksperimontjiii voja&ou de Moakvo 
jris stacio Kjiĉ.cs-ŭ, por koittroli 1 Etb.ŭiTĴO voti dc’ HOV- 
konsiruita lokomotivo tle serio >:il--: mi uzitio llu(£n 
P il( i l c lv ŭt: s (Len i it litradu.) 

La veturo kousiatis supojŭojn prl bomiji kvalitoj dc 
IpkoEŭol.ivo ItEij alkmidukts ul korikludo, Jcc; lokomo- 
Livŭj ch; tlu-oi serio, lail okŭiipmio do lsej1:aĵbrn]igfjdu, 
pontenco, favnra uflko ;i! vojo, cloims ubleeoii kteudi 
o^aliiifeaurjLiL raovadon de pa-HaucMULĴ vagoituroj hu v 
J ŭrvŭjoj kmi malfaeila pirofiLo, 

La kfkoittolivŭ du studo M-s c!hL;i.h kori-Htruita. lIc 


profeaoroĵ P. A. KrnsovKk,] kaj I. LL Jadov, kaj A'i 
preaeiiiiUras kaol la uloj potcniea lokoiiiŭfivo ni la tnt:i 
ij. S. S- TL (3,5 ittiloj dtt ĉevalpovoj.' 

Gi csLilh elkalkulita por tiradcj de vapioimroj ,u' 
7110 j 11 i 1 du tunoj (18 2fi kvaraksoj pastifforaj vagcninĵ 
ktm 1 'apideeo rJ-H —10 kilomL.T rcij pohdre ĉe M iUilcmoj 
iJa alti&o. 

Me 2 » ffia rapideeo laii liorixonta lu cu ;is 7fi — 80 ki So- 
mCilrŭj sed maksimuma lĵrŭjokidu rapiclnco ll)fi 
ki lumetroj, 

Pezo clc lokoino(ivo tm laborstatch c-istas 102 hinoji , 
Tirpovo ilc j Ltuiikroĉiĝro c;sias ii'A da tunoj, 

DiatingVLĴŭ de Lokomotivo est.us jĉUaj iri oiliiLdroj. 
i'\ konsJ.ru o maljOfrandi^as aldoiian pretaou -sur rel- 
cj.iiL de vapo'rnK)viK:tii] 1 .a ukso ka,j iieuiijjfas laŭtongran 
C' k 11 racloii d e loliOil l ŭ E i VO. 
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Pnmp[lo;i ka;i ĉiuj aparjiioj de t-hi-Si lokomotivD 
hiborjis i?oi' vMririyjsfig'y voporo, finnorula yiu'i'acn dn 
vEirmigo cokrs 2fi(] kv:u3i\ inctrojn- 

Ln 1 o k h j ni ol i vo uaas v u r m jiil :ikvon (oi x ka u fi;V> k e ui i 
oni uvm.vdimiL^, pei' aparta alfvovnrmigiio. 

Hojtŭjo h. 1 e Iukoinu! i vo Im.vfiĉ pvoruridooon ji. 1 
Tliii fla mm n Ul grundLiu brulai kradon B kv. nudi a.i. 
kio domiK ]jL i boTL&ii britBgou kfj.l ĉkononiloii do 
brnliiĵu, Wn h, Ldrtmo trdviĝaa ninlpuraĵkolektilo kun 
Bpccliil^t kotaĵkolcktlio ktcti frtltis Giu rcstdboiujo ku j 
kotu troviĝantaj eii alcvo, pro kio la fnm-k«j varni 
Ipbuj pli uittiofte iiijn|>nri.d:.is kaj tmi pli borit. 1 
iilam |a Ijlal.LiiĵOii. 

!jfi kaidrono kuŝas tL4fti> nnn Kiipci roloj por ke oui 
ppvu .-nmeti tsub fujroskatolon la raclori du kunkru- 
ĉigftj akfio.i HlimtiiLsio 1.720 ibi imm) ue iuaUiiTffiĝLTile 
la cimhujtui dc Iiojic.iu. 1 j?i oindru.jo konsiruita 
grnm]amr>k*kae P dtmas cblocon ptir trakuri pli ol 
400 klloni, eeti ŭĵjl purigo, 

Klspezo de bnilaĵo nc snpuras pli oJ 0.9 kĝ-rj por. 
vrv?iLpi o,' o hĴ iiiil umt lioru. 

fjfi lo.konioi.ivo dtt scrio ilVI| iifeKGutft* h novan 
j l 1 r. v j i ju ru i > ri il kuoso 1 1 rle H ovetlauthi kon^truudo ka .i 
Ofttouk 1 fii crfi.ti.-i lfi L' u; 11 1 f i rn ■ -: i L i- 1 1 po por fiovetlanda 
pasnpfeva. uiovuilo sui* rcflininj, k«ji|jf?aiita,1 MoskVbn 
knri Kritiiĉti, KuŭkaKO ka.j Tinrkmenio, 

ffomktO.de Esperanto f,'r L(it>Qrif(n fCliitfO stc Oktvbn i Ferv&jv, Lcningrad, iiovcito 

OFICIALAJ SCIIGOJ 

ŜANĜO DE LA STATUTOj DE I. A. E. F. 

I ii. evoluo dc nia asooin pnsLuias kt>mpIeLig:on 
de la ytuttitcj akceptitaj dui4 la nisocin jarkmi 
ivt-uo okaniittu im Gencvc La !> fni do aŭguato 1925. 
hti ®efa besiono astus koiiipletigĵ n.uun siuCuLojn ]n-r 
destinoj pri La asocia havajo» preclpe pri ĝ-iaj iavmv 
I.ji roĵoj, 

La Crflivjrn LUiJLtiLn tiiui ĉi okfiKOn dti/.iras uliiLpi ln 

ir i ĵaj j i..jn k per U. >jn k:ij cu ni a j statutoj karekt l iic 
nnr preserarojn ckazinLaju dnm ]u reukribo do di 
vortsaĵ'kcneeptoj, stsf! ankatl korckt.i kaĵ ktiiuijlctici 
ntlkail La uiniju pjudojti, kii- (i.o NtpiritidffaB neceae. 

Soil Ui usi r:ir.'u dealrtmLo utiUgi ankniii. lo spertojn 
dc dinj siJij ii.jto.i. pettLs ĉinjn lciuj opiniarf p. sf.j ncccs>a 
kin-ckti aŭ koinpLetig:i iou. kion In cstvoro nc jirDpOLiis, 
kc 'M honv:p]n i.iun slhiI opiuioi kji.i kutikreUiii pro- 
ponoa sendi klel ebie ploj baldfjŭ al la rfubBkribmto, 

La cstrnro liam nun akccutas. ,kc ĝi ne deiiiras pro- 
poui, nc.:k akeoptiffi tiujn proponojn, kluj ŝjmĝifi-im 
lu soncon tle rtiaĵ MaLnl.oj nicsitau dum ĝia ekeato, 
Bcd ŝŭ iu nia ano oĵjiniiis esii ncccsn ka.i ;ir La 
intcrcsa de mtt fusocio uiikaŭ tiajn. ŝatiĝojn ti.ii 
kpnifiictlffojn, bonvolu ilia suutdi al 1a estrtiru kiel 
iTtcmsi.fi n i proponon i-il Ijl !>. pnnkto de la fagordo 
de venontft ĵarkuuveno. Tiujn proiionbjn ]a CKtraro 
ukftcptos ka;i starigoK en Ui iagordoifi konfoTiue ul la 
^ oj 01-. 02. kaj de la s£a,tutoj. 

Ln p i l i ipono de U-t eatratfo ostas; 

U Jjji § 4. ricovu isekvaiituii toksLon: >La asncio 
eoUts; 

aj propagpmdi kaj lustrui interiiacian liugvon 
Kspcran tc al la tutmondft gefervojistftro por eblig-i 
«I 'di la sctipcrfiu iuteodlatadoii; 

1-0 klopodŝ cnkoiidukoii de Eeperanto ĉc la fervojoj 
de la IuIjl inondu; 

e) cldoni falrai i-evuou. faktioIeiieaTL literatiiron, 
fiugfoUetnjn k, i. p,- 

o) Itolpi ;il bi konei-ma kŭmitato de U'i Akademiu 
ee la verkaiio h!b faka Lerminaro; 

d) (riitflatikc pjL-ogresij£i iiiUmari knnlaboradon inter 
1:i ■ulnuotrla gcfej L vo;iietarŭ; 
e) evoluig'i la forvojau fftkseiencon. perfekiigi !ji 


ffjksclojn de sijij ancj, iTiiufgaiiĝl sperLojn kaj pro 
fitĴKi tlin al Iji fervoja n IV.ro; 

f) n1 iiijrl Ijl asocirni orfrauissajon kaj ĝdajn intcrnn 
oiftjn rilatojn jc inleresoj tle lu artsiro, kicl hclpo 
duin vojaĝadpj knj i.-ostftdoj de La geitsoeiauoj +■ i; 
olcrfl.erla.Tulo, kiol rlcno do ĉ-iurfpecaj infornioj je pi L i- 
vataj kaj bficaj o-f-lo-j k. t. n,; 

aj krcrfkig’] intcr rfioj atioj fortan &eneon dc so 
1 i dareeo.-, 

lt.iiTiarlso: Tim di tokBto» prOpŭnis «1 ni snnLempr 
fT'b A. Pung, n i fji cstonia asesorb kuj ni dokljiris bavi 
iienion knntr;jh l.hj prnpcmcK Bedailrinde kiinn Liis 
ĉi propouo rcvcni.s ?il la subŝkrtMuLo pcst ĝiji n pa 
rijB-d cn ]a EiM.i.) uro dc - La I :i ervojisto« (l 1)25 j.) I?i do- 
riiiitiva propgnp orflis Eiaiti jnin ]'ors<:iidi1a <i I lf jur 
kitii vono. 

2. jĵost Ui litciŭ uAiuirdti oni mcLu *>$. 7.--. 

( ; c Iji 1J!. donu novim knnicncriTi: 

kuf Ĵ.Kŭ piiR-utu. rlc ,\. A, kaj A, S. de !, A. 

kj r I' 1 . kansirffLts el.« 

4, L'c lŭ pUnkto ti) 1 1 e ]a 15. a|<3nmi; 

&kaj pkmuitiit ĝiaju sta£iitn-jm« 
fi. <'o J.a 16. donu iLovau komnhecn: 

>(.; i ii A. A. kaj A. S. paf?int<> la JcotiROJŭ, A. Ei. 
kaj A. EJ. ricevas scnpage,* 

li. Cc la sama alilonn novan jmnkton: 

c} Aipis Ja Lelpon kaj scrvojn de Iji arfoeio lafi 
stafutojrf 

7. Ce U'i §, 1S. posL Ui i.-A. A.c airJuitii: r. A. R, ka,| A. H.-j: 
K Post La §. 23. strcku la titŭloj.] skapitaloo kts.i 
rfkrib il j>IJ a.vaĵorfs 

E>. La 24. ricovas novan tekstcii : 

5, 24, La havaĵo rlo T. A. E. F, koiisietas et ba- 
PĴtaLo kaj iuvtmtaro, La ka.pitalo kontiistjis ol 
clrkulanta kapitalp baj rez-erva kapilalo.-* 
fŭ. Sli-eku :Ki. pov ko gin tcksto fe&tu kiel alhieo 
dua do Ui (L 25, 

11. Aiistalitŭ A. 27.« skrilm -A. 25, i ka.i «ti-eku 2-\ 

Tiftuianicrc la tckstoj de malnovaĵ §-oj 27. kaj 
restas 1a lckstu de nova (f. 26. 

12. Korekiu Ijj numov-dju dc la $-oj 29. ĝis SE>. jc la 

: t, 27. ĝiŝ 6.3P«' 

13. PtJHt Ifj nova v. (kĴ, (malocva BlV} itldomn: 

Av 34. Giii.i aĵoj nec-ŭSfjj pcir la adrni.nistrudo dc 
lu asoei o, kiujn la cstcfiro fjcetas aŭ ritsevns, 
esUts registrotftj cit la asocian invcmtarUbi^iii, 
kiu Ufivu la sijkvuntajn uotojji: dftto 'dc la aĉeto 
nŭ rtecvo, ĝi(j nomiffo, preao kaj evrtntualjij 
rimai-knj.s 

3o. OkfiKc hL: OrftrajrŜfĴiLŜc erfbm la iiivoni.arŭ 
i ran&rtnnotfi rcsEiektiSffl. Forsoudcita n 1 la huvji 
B rfirEiro. kin per rfkriba kvitanoo ;il prcKidintn 
kaĵ por no-i.o cn la litventarlibro atcs tae ia 
ĝusian ricovoil de la «BOcia inventarci. MMnn ĉi 
notba iIcvjis Hiibrfkribi uukaŭ ia inalimvji e^trjim. 
E.-fj nnvji flfit.TB.ru preuaB rfur sLn kunc kmi la iu.von 
tarn ankftii la isvont ualftjn ŝuLdcjn de lu estinl a ctBtra] , , i 
faritfijn por la iiivent.amĵoj. Pri i:io ĉj cstas fai L ota 
riirifirbpi on 1« iiivi-utai-Ubrd okasc dc la tran.sdp-Tni. 
Jo (in ĉi okfiKO ostus ftidonoi.aj anknŭ ia fakturoj dc 
k n 11 cori m j i nvc■ nt: traĵe‘j. * 

14- ĈC l,-i 'ŭ, 37. aldcrtu iiovan punkion; 

»b) rcdaktorcj de la iakrcLviio.t 
J.ŭ- l ' t I o 38, en La punJcto a) anatatatj 

skribn s-l?,., 

11>, Ĉe la §: 40. en la dua fi ■azo dc dua alineo ŝtrclru 
imcevtta*: kaj etiskrilm: 

s-ĝnŝiatempe aniuŭ lft jarkiinveho, rit;cc r :1ji r p.>ij 
pnl>llkifi;itfti« 

17. 1 'e lft 40. aldoiiu uovait frjLKon: 

s-Li A”> r i das ank o ŭ L jj asoe i fi ri i n ven ( ;i rll br< >n 
1B. (V la 47. (lŭflit ni>van tesiou: 

v-Okiivie de puLiMkigro dc cstrarFs jjfrraporio oul 
ilevajM publikjgfi anlcaii la itomojn de asoclaj 
A. B. kaj A. H. Ljl mnrtlntftj de tinj ĉl auoj 
estaa &igiiota.ĵ per f.* 
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19'. Ĉŭ ]:■ ŭ. 54. stiftkn la ttnan frEiann ka.i &krihn 
aŭstn.ti»u A'i: ,»T’i« -nkaxiiH v:\ la koiisilsintaaii 
knnsidoji kiujn la t i sjraru kunvokns l«it bezono 
pcr skriba c-irkulcro Au nprurt.a, ĉu nprjrontEi 
i'i I fi asocia organo, 

Ijo ii ] vito ;i.l konsiLanf.-arŭ kuusidu estas fjirotn 
altnnuafi ii ■ i : moiiaimi antHĴi ŭ';.'i olctjan, inĉli 
kante Aian tafftn kaj lokon; 

2ŭ. A1 1 a §. 35, altlonu: ivoĉdojianto <ni pcn-fiono chi 
skfi bc.rff 

21- Al lii. $. 57. <!i.mii novan tekston; 

■;■ Eu la landoj, kiu ckv:i.siiiK ijIutoĵ fcvvoioj, aii 
lonrajij tliuokcioj la t*s1:rn ro povas irtii boKtmo 
olekti ankaŭ ĵilnruju asesoroin, 

Itri 1 i i; Ci oki'i.Vr;i la ok /ĴKl ; 111 til UM-.saro koi i O n il ■ 

:t! [jutiktoj a) kaj bl ■!t la 58, usios )a ucikt 
sospro !■;iMi !a sarnaj dovoj ]<a.i nijt.oj kiol olki.i 
useso.roj, Koiitoktmanio.rnn knu divorslmidaj 
asesoroj re^ullgos la eslrt ro,€ 

'iit. Al la ■§. 38. donu iLnvaii tokston: 

La oHtravo povas iitii i.icscotln eJolftl mi kl I; ndu, 
kiu jriin ckĵsĴstaH asasuro uiui ti.ŭ uĉ jilj (la tlo* 
legrituj dc L A. E. I'\« 

La i'i..spe.ui dolcffjLj i hjv' i.iS iĵartoprfnn ]a kiLnsidoin 
do hi konsj.lanh.ii ‘0 ku.i doni si.an oinnion, kon- 
silbjri kaj kouk rf ;m proponn:!., socl ĝ,'i uodooidŭs. 

23. Co la ŝ*. ti-i, on la dun alinou ujisiataii -2!).« 

■ ;-l:j r ilTu'; :-:27 r * 

24. A1 la iiT, doiiu novaii tokston: 

:Fii. la ;ia'rk>mvoiio oin faiats protokoloi suh 
KkrUioloLi de la pvesidfmto, Hekretario dĉ hi jar 
kunveiio kuj tri rnembroj oloktituj poi tiu 
Oi taoko.s 

23. Al li. iiuira njineu de la ftft, f.lonu liovari tekston: 

La asorOhlj preiidanto kaj aeltrotarjo rosp; jliaj 
osl raratia.j aus(ntati a 01uĵ ukLos prOKldai to kjij 
.sokretario de 5o jarkuu vfuiuA 

2fi. Al la 1. puiikto cU: la Gtt uLdrmii; 

kaj Iri membroj por aftioiU ikigo de la. jarkun 
viain prolokolo.c 

Stevan V, StŭpUi:, pfnald. Beog/atf, Ketonlĵa .Vintsi. S-aabraĉaja 17fl Jagoti. 

INVITO AL LA FERVOjlSTOJ POR RENKON- 
TIOO EN TORINO, 

mn ]*i Da.nr.ifira jarkiuirciiri ilc |n !. A. LL IL 
estts iTtinvoĉe aprol>i1;a 1« lmipimo do koteffo li!i 
sspt i 11 u r : i i r i k r i ro p i ko ci L i a' c i dc 1 a &«!>. f o i j v i >j i stc 1 ,i 
< • ] l 1 111 "i io, Frnpono oapiimis I; plcj ; rdfJii dOKircn do 
Im 'IVrinaj forvo j iato j; kinj treego snhi* sa.lui i m !a 
inalnova oojvirbo dc 1’iciijotlto am! I uumbs - ;: jit ^sdcu 
!e#ojn cl i 1 :,i iiai-iuj. 


Oni cli L'5iii.s inu- la kvmvoi],p i voucmtj-tit l^ntolfost.on 
dc 25 ŝirj 2LI 1 Majo, Lfii.d pliO uinjr iLa; u tCTmmn. 



★ VARBU NOVAJN ANOJN! ★ 



KIEL ATINOI 1000 ANOJN? 

Eti ,'u j ialat*! revua s-iara* ĉiaai ire alvoko u VAJ?flt’ i\’OVAJN ANOJNĴ 1 , 
j'-.t ivgŭtfoj ■:i'i i ., i r .:i- Fdf vpjista" n c rigardu iiun ii a[v6kou indijnrente, nmim 
ĵurtuiie i/ii uffisniiutn, ke fa atvoko katieenias evv.nimte. tu iKHforonaŭ itm aluui. 
Vcrr, l& Ĝseiotoĵ lirHHti .T.Tn/J Ji i.: I rart/t la iHiOĴtt, ®Mf ■ : - , V: | . , r i'i’j Mfitti tiV- /K)Wt$ ĴQfl, 
"ur i!i tw teinu/ ftnjn tsp- fervojisiiijn. fi& fart* >'■') Vfffri tkvon kaj sc L r .j .'. ij.t.tv 
itfjz, kta tie tmkofaŭ ŭpurfcm^ nt iAfcf' vdrbu Hn, rtiotifrit rij U nioa gazvtort, 
tfiru ai li ke 'i'a ferirOjfisto), kiui tuirtfv /aij sade, okĉiiicnte koj orientc kavŭs - r <r 
mTHtiJi ofictm, redakins ĝta krtĵ titi jljth at la aUa frc ns Sa timoj frate cietidas 
Iŭ manejn Uibzmntv. pdr i:ou\unti llOj ,■ pcir vettko ifii Esperanto! 

IŭhlI i.HĴi.il, fvrvUĴtffitiSitf, asiiOtn f/ar jiUfigfltuja 

Urbo 'loiiuu, kin hnvfijj pli ol ŭSĴfMIIĴu lu&iintpju, ku- 
fo.ia jui fru]ttodcfia obimaoo t ĉi]‘kmiuLti .i'. 1 iri rLunkuj 
do ijIoĵi ?j 1.1,71 oiiropa nipnturo, kto! uti mirludĉi aiufi- 
Ui!iii r u. kaj otPTidiA.flS jc Jilia 1'lanko pis earma immL- 
ctnrn laŭlnnifft dc Im .suda bordo dci reverci' Lkr. 

c.io.i liiŝi.nria.i nc-morindn.;foj kaj samtcinijc mio- 
derneeo. ostas malmnltr: konataĵ ilc fTLandiLloj, Sai* 
Ai i rciviAvis tom fknLki' cio Jn kuLiniaĵ vujoj nruuAitiU 
Iiol" hi viasito do rtnlujo: sod ĝi ostas allosia pro Hiaj 
Semiombi-aj vi v, i. t ind?iĵc:■ j. IVn-ino ost; ls vissilinda l'rc- 
cipe kkd iiiduahua ecnt.ro. 

Khij knlugoj intornJAS paTtopvoni h? amikan knn 
vcnon CKtini ladfita.i hcucM lui: 

isamon, raTLffOii kuj pretsisnan adroson, A.l ĉinj parto- 
prononLoj csios scndahi aliAkarto. 

!jm Toriuaj forvcfjiijloj ftirua la ebldii imi' kr to cji: 
kuli:o.'o;i havu senpagau LojĴtojoTi oe sHmidoaHOĵ. Lu 
tiigcliipcttO ltun LoAcjo cstos de 25 35 lirnj. Aliaĵ no- 
vciĵoj ackvns, 
l J rcĵ|rranTo; 

Sr 1 1 1 m 1 1 ĵ 26 M i i j<>; Inl ot konati Aa. vici c- 
DiTiLaiioo 27. Majo: Dromenado i. ru Ift urbo, Vhito 
dr L Lm Idkspozidio. 

luindn 2b, Ma.io: Vijnku d.c: fnuneŭj. JfFiatff (grmuiu 
m i i 1 11 1 1 1 C>1 .) [ I fr l br iko}, I v. l. I t'j i ĵo, 

Mnrflu; t\). Mujm Ekskurao ?d »Kupergpu ka.j tnon- 
tc;:f6 »M : ac]tkildria<;. _ 

Tnrina forvo.iĴatut-o atoncbm vin kaj korc acntlas jd 
vi siajn boiivenflalutojn. 

Ĉiou tulrcsu: Eeperanto Cascdlri Fp^talo Nn. liii.i 
T or i ti o, Italiu, 

SCIIGOJ DE LA ESTRARO 

Ni a i' 11 1Lo'm s Lm tinojn je Ln NLiikolo pri san^u 
ka.i kuii 11 ''i idi' nhij sLatutoj peta.nto, kc- i'i'. lmn- 
v'ol ti ha.i aoiidi -itijn ovcntciHbij] proponojii» fifiv 
Lji prnpouuj alvommLaj pciHt lu difulil-U kunpo ikn po- 
vos ijsti dlskutatnĵ cu lic jarkunvonp;. 

pj’u maaiko da. loku tii povcls tLaŭri^i 1h iiubJilcigudtm 
de Ld mnrioj ncuevU-aj poi - divcavsaj ccloj nuv en maja 
3i n.i cLc la TOVUO, 

Al L'ju ĉi urn ni JitdniuiK g , vuU 1 uliij]i do BmlapcKL. 
afablc diŝponitau do lu Uo« Erejndultra-fikfi Ofioojo 
danh ;iL klnpodoj dc nia osokovo sro L6bl, 

Lj;i estram. 



Ciu Ĝtio pagtrita ks kotizon ricĉvŭS mumitu oĵiciatan arganpn n LA FERVOJISTO*. Ofcazĉ rfc (sliĝo rkevos [a 
atio tegitfmacian, statatojn, kaj ĉiujn ev, aĵiciatajn eirfonaĵoju rfc ia asocio. — La kottzoĵ estas ĵene fiksUŭj 
ĈehostoVakiijo 20 ĉkj Danujo 4 kr ; Gsmanujo 3 Rrn; HutigantjO 5 pengfi; jitgoŝltivujo 40 Din; Ncderiando 2 G; Svcdujo 


Kotizoj! 


4 Kr; Svislgtido 4 sv. ft; LhanO 1 Doktto. Ahono cstas la stama kicl [n knilzo. j.imrfoj, klaj uc estfls mrfĵkifaj pngoz egalvaloron 
ile 4sv.fr. La koiizo e$hi scmhita jc Iq adrcso: fntcrnocta Asodo dc la Esperatiiisiaj Fervojistoj, Zagreb, Strojmska cesta. 

JttgĜSlavttjo JtigOslavaj anoj semht iu kotizon pzr po$iĉeko nro 25908. 


fiespvnda redaktoro: Itija I-\ Ptihaia, 'tf-mrti?, S/rOĴar&Ni £r\;ia r zv./j, paviijoti SJ . ts Pm in pteftjŭ rtiifmilvi: Drvĵmktf HtfCrr, titigri-b, hri/nt Pi.th 0,O\Uitfa 2, 

Praeĵo ■ Zaktada Tiskare Narodnili Novtna a Zagrebu, Frankapamka nl. 26- 
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